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Regulamento (CE) n.© 561/2006 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de Marco de
2006, relativo a harmonizacdo de determinadas disposi¢c6es em matéria social no dominio dos
transportes rodoviarios, que altera os Regulamentos (CEE) n.© 3821/85 e (CEE) n.© 2135/98

do Conselho e revoga o Regulamento (CEE) n.© 3820/85 do Conselho
JusNet 2428/2006

Link para o texto original no Jornal Oficial

(JOUE N.°© 102, Série L, 11 Abril 2006)

Emissor: Parlamento Europeu

Entrada em vigor: 11 Abril 2007

Versdo consolidada vigente desde: 4 Junho 2010; Ultima modificacdo legislativa: Reg CE n.© 1073/2009, de 21 de
Outubro (regras comuns para o acesso ao mercado internacional dos servicos de transporte em autocarro e que
altera o Reg CE n.© 561/2006)(JusNet 2571/2009)

Regulamento (CE) n.© 561/2006 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de Margco de 2006,
rectificado pela Rectificagdo do Regulamento (CE) n.© 561/2006 (JOUE 25 Margo 2011).

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia (JusNet 2/1957), nomeadamente o artigo 71.°,
Tendo em conta a proposta da Comissao (1) ,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social Europeu (2) ,

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides,

Apoés consulta ao Comité das Regides,

Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado (3) , tendo em conta o projecto comum aprovado pelo Comité
de Conciliacdo em 8 de Dezembro de 2005,

Considerando o seguinte:

(1) No sector dos transportes rodoviarios, o Regulamento (CEE) n.© 3820/85 do Conselho, de 20 de

Dezembro de 1985, relativo a harmonizagdo de determinadas disposicbes em matéria social no
dominio dos transportes rodoviarios (JusNet 87/1985) (4) , procurou harmonizar as condi¢fes de
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concorréncia entre modos de transporte terrestre, principalmente no que se refere ao sector
rodoviario, e melhorar as condi¢cbes de trabalho e a seguranca rodoviaria. Os progressos alcancados
nestes dominios deverdo ser salvaguardados e ampliados.

(2) A Directiva 2002/15/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de Margo de 2002, relativa
a organizagdo do tempo de trabalho das pessoas que exercem actividades moveis de transporte
rodoviario (JusNet 2969/2002) (5) , exige que os Estados-Membros tomem medidas que limitem o
tempo maximo de trabalho semanal dos trabalhadores méveis.

(3) Dada a sua redacgéo genérica, algumas disposi¢cdes do Regulamento (CEE) n.© 3820/85 tém
acusado dificuldades de interpretagdo, aplicacdo, execucdo e controlo uniformes na totalidade dos
Estados-Membros, no que respeita aos tempos de conducdo, pausa e repouso dos condutores de
transportes rodoviarios nacionais e internacionais na Comunidade.

(4) Para alcancar os objectivos que estas disposicbfes visam e evitar o descrédito da
regulamentacdo, é desejavel a sua execucdo eficaz e uniforme. E necessario, pois, um conjunto de
regras mais claro e simples que seja de mais facil compreensao, interpretacdo e aplicacdo pelas
empresas de transportes rodoviarios e pelas autoridades responsaveis pela aplicagdo da lei.

(5) As medidas previstas no presente regulamento em matéria de condi¢cdes de trabalho néo
deverdo prejudicar o direito de os parceiros sociais estabelecerem, por negociagdo colectiva ou
qualquer outro meio, disposicdes mais favoraveis aos trabalhadores.

(6) E desejavel clarificar o ambito exacto do presente regulamento, especificando as principais
categorias de veiculos abrangidas.

(7) O presente regulamento devera aplicar-se ao transporte rodoviario efectuado exclusivamente no
interior da Comunidade ou entre a Comunidade, a Suica e os paises signatarios do Acordo sobre o
Espago Econémico Europeu.

(8) O Acordo Europeu relativo ao Trabalho das Tripulagdes de Veiculos que Efectuam Transportes
Internacionais Rodoviarios, de 1 de Julho de 1970 ("AETR"), com as mais recentes alteracgdes,
devera continuar a aplicar-se ao transporte rodoviario de mercadorias e passageiros por veiculos
matriculados num Estado-Membro ou num pais signatario do AETR, sobre a totalidade do percurso,
caso este se efectue entre a Comunidade e um pais terceiro que ndo seja a Suigca nem os paises
signatarios do Acordo sobre o Espaco Econdmico Europeu ou através do territério desse pais. E
essencial alterar o AETR o mais rapidamente possivel, preferentemente no prazo de dois anos a
contar da data de entrada em vigor do presente regulamento, por forma a conciliar as suas
disposicdes com as do presente regulamento.
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(9) No caso de transportes rodoviarios que utilizem veiculos matriculados em paises terceiros ndo
signatarios do AETR, as disposicbes do AETR deverao aplicar-se a parte do trajecto efectuada no
interior da Comunidade ou no interior de paises signatarios do AETR.

(10) Dado que a matéria do AETR é do ambito de aplicagdo do presente regulamento, a Comunidade
tem competéncia para negociar e celebrar o Acordo.

(11) Se, no dominio em causa, uma alteracdo ao regime interno da Comunidade exigir uma
correspondente alteracdo do AETR, os Estados-Membros deverdo agir em conjunto no sentido de
efectuar essa alteragdo ao Acordo no mais breve prazo, segundo o procedimento nele previsto.

(12) A lista de isencdes devera ser actualizada de acordo com a evolucédo registada no sector dos
transportes rodoviarios ao longo dos udltimos dezanove anos.

(13) S&o necessarias definicdes completas de todos os termos basicos, a fim de facilitar a
interpretacdo do presente regulamento e assegurar a sua aplicacdo uniforme. Além disso, ha que
envidar esforcos para assegurar uma interpretacdo e aplicacdo uniformes do presente regulamento
pelas instancias de controlo nacionais. A definicdo de "semana" constante do presente regulamento
néo devera impedir o condutor de iniciar a sua semana de trabalho em qualquer dia da semana.

(14) A fim de garantir uma aplicacdo eficaz do presente regulamento, é essencial que, apés um
periodo de transicdo, as autoridades competentes possam verificar, por ocasido dos controlos de
estrada, que os tempos de conducgdo e os periodos de repouso foram devidamente cumpridos no dia
do controlo e nos 28 dias precedentes.

(15) As normas de base em matéria de tempos de conducdo necessitam de ser clarificadas e
simplificadas, no interesse de uma execucao eficaz e uniforme, por meio do tacografo digital, tal
como dispéem o Regulamento (CEE) n.© 3821/85 do Conselho, de 20 de Dezembro de 1985, relativo
ao aparelho de controlo no dominio dos transportes rodoviarios (JusNet 88/1985) (6) , e o presente
regulamento. Por outro lado, as autoridades dos Estados-Membros responsaveis pela execucdo
deverado envidar esforcos, através do comité permanente, no sentido de obter um consenso sobre a
aplicacdo do presente regulamento.

(16) Verificou-se que era possivel, com o Regulamento (CEE) n.© 3820/85, distribuir os tempos
diarios de conducdo e de pausa de modo a que o condutor acabasse por efectuar periodos
excessivos sem repouso integral, com prejuizo para a seguranca rodoviaria e deterioracdo das
condicdes de trabalho. E por conseguinte conveniente garantir que as pausas descontinuas sejam
organizadas de modo a evitar abusos.

(17) O presente regulamento pretende melhorar as condigbes sociais dos empregados abrangidos
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pelo mesmo, bem como a seguranca rodoviaria em geral. Este objectivo é alcancado sobretudo
mediante as disposicdes relativas aos tempos de condugcdo maximos por dia, por semana e por
periodos de duas semanas consecutivas, a disposicdo que impde um periodo de repouso semanal
regular aos condutores pelo menos uma vez em cada periodo de duas semanas consecutivas e as
disposi¢cdes que prevéem que em caso algum o periodo de repouso diario podera ser menor do que
um periodo ininterrupto de nove horas. Uma vez que este pacote de disposi¢cies garante um repouso
adequado, e tendo ainda em conta a experiéncia pratica da aplicacdo da lei nos ultimos anos, deixa
de ser necessario um sistema de compensacao para periodos de repouso diario reduzido.

(18) Muitas operagfes de transporte rodoviario no interior da Comunidade envolvem transporte por
transbordador (ferry boat) ou por comboio durante parte do trajecto. Para tais operacdes, deverao,
pois, ser estabelecidas disposi¢cGes claras e adequadas no que respeita aos periodos diarios de
repouso e de pausa.

(19) Perante o crescimento do transporte transfronteiras de mercadorias e passageiros, é
desejavel, no interesse da seguranca rodoviaria e de uma melhor execucdo dos controlos de estrada
e dos controlos nas instalagbes das empresas, contemplar os tempos de condugao, os periodos de
repouso e as pausas que ocorram no territério de outros Estados-Membros ou de paises terceiros e
determinar se as normas aplicaveis foram inteira e devidamente observadas.

(20) A responsabilizagdo das empresas transportadoras devera aplicar-se, pelo menos, as empresas
que sejam pessoas singulares ou colectivas e ndo devera excluir a autuacdo de pessoas singulares
que sejam autoras, instigadoras ou cumplices de infrac¢des ao presente regulamento.

(21) Os condutores que trabalhem para mais de uma empresa de transporte deverdo fornecer a
cada uma delas os elementos informativos que lhe permitam cumprir as responsabilidades que lhes
incumbem por for¢ca do presente regulamento.

(22) Com vista a promocgédo do progresso social e a melhoria da seguranca rodoviaria, cada Estado-
Membro deverd manter o direito de adoptar determinadas medidas que se revelem necessarias.

(23) As derrogagfes nacionais deverdo reflectir a evolugdo registada no sector dos transportes
rodoviarios e restringir-se aos elementos actualmente néo sujeitos a pressdes concorrenciais.

(24) Os Estados-Membros deverdo estabelecer regras aplicaveis aos veiculos utilizados em servicos
regulares de transporte de passageiros cujo trajecto ndo ultrapasse 50 km. Estas regras deverdo
prever uma protec¢cdo adequada em termos de tempo de conducdo autorizado e de pausas e
periodos de repouso obrigatorios.

(25) No interesse de uma aplicacdo eficaz do presente regulamento, é desejavel que todos os
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servicos regulares, nacionais ou internacionais, de transporte de passageiros sejam controlados por
meio de um aparelho de registo normalizado.

(26) Os Estados-Membros deverdo determinar o regime das sanc¢fes aplicaveis as violacdes do
presente regulamento e assegurar a sua aplicagcdo. As referidas san¢bes deverdo ser eficazes,
proporcionadas, dissuasivas e ndo discriminatorias. A possibilidade de imobilizagdo do veiculo em
caso de infraccdo grave deverd também ser incluida no &mbito comum das medidas que os Estados-
Membros podem aplicar. As disposi¢cdes contidas no presente regulamento relativas as san¢des ou
accdes penais nao deverédo afectar as regras nacionais relativas ao 6nus da prova.

(27) No interesse de uma execucdo clara e eficaz, é desejavel assegurar disposi¢cdes uniformes
sobre a responsabilizacdo das empresas transportadoras e dos condutores por infraccbes ao
presente regulamento. Essa responsabilizacdo podera resultar em san¢des de caracter penal, civil ou
administrativo, consoante o regime aplicavel em cada Estado-Membro.

(28) Atendendo a que o objectivo do presente regulamento, nomeadamente o estabelecimento de
normas comuns claras em matéria de tempos de conducéo, pausas e periodos de repouso, ndo pode
ser suficientemente realizado pelos Estados-Membros, e pode, pois, devido a necessidade de uma
accdo coordenada, ser melhor alcangcado a nivel comunitario, a Comunidade pode tomar medidas em
conformidade com o principio da subsidiariedade consagrado no artigo 5.°© do Tratado. Em
conformidade com o principio da proporcionalidade, consagrado no mesmo artigo, o presente
regulamento ndo excede o0 necessario para atingir aquele objectivo.

(29) As medidas necesséarias a execucdo do presente regulamento deverdo ser aprovadas nos
termos da Decisdo 1999/468/CE do Conselho, de 28 de Junho de 1999, que fixa as regras de
exercicio das competéncias de execuc¢do atribuidas a Comissdo (JusNet 509/1999) (7) .

(30) Dado que as disposi¢cies sobre a idade minima dos condutores foram estabelecidas pela
Directiva 2003/59/CE (8) , cuja transposicdao devera efectuar-se até 2009, o presente regulamento
apenas deve incluir disposicdes transitorias sobre a idade minima das tripulagdes.

(31) O Regulamento (CEE) n.°© 3821/85 deveré ser alterado, a fim de esclarecer as obrigag¢des
especificas das empresas de transporte e dos condutores e de promover a seguranca juridica, bem
como de facilitar a aplicacdo das normas relativas aos limites dos tempos de conducédo e periodos de
repouso nos controlos de estrada.

(32) O Regulamento (CEE) n.© 3821/85 devera igualmente ser alterado, a fim de proporcionar
certeza juridica quanto as novas datas para a introducdo do tacégrafo digital e a disponibilidade do
cartdo de condutor.
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(33) A introducdo do aparelho de registo pelo Regulamento (CE) n.© 2135/98 e, por conseguinte, do
registo electrénico das actividades do condutor no seu cartdo de condutor durante um periodo de
28 dias e dos dados relativos ao veiculo durante um periodo de 365 dias permitird futuramente um
controlo mais rapido e mais abrangente na estrada.

(34) A Directiva 88/599/CEE (9) prescreve para os controlos na estrada apenas o controlo dos
tempos de conducéo diarios, dos periodos de repouso diarios e das pausas. Com a introducéo do
tacografo digital, os dados do condutor e do veiculo serdo registados electronicamente e deverao
poder ser analisados electronicamente no local. Tal devera, a seu tempo, permitir um controlo
simplificado dos periodos de repouso diarios e semanais, regulares e reduzidos, e do repouso de
compensacao.

(35) A experiéncia demonstra que o0 respeito do disposto no presente regulamento e,
nomeadamente, do tempo de condu¢cdo maximo autorizado no espa¢o de duas semanas apenas pode
ser aplicado se, aquando dos controlos na estrada, forem realizados controlos eficazes de todo o
periodo.

(36) As disposic¢oes legais relativas ao tacégrafo digital devem ser aplicadas de forma coerente com
o0 presente regulamento, a fim de se obter uma efichcia maxima no que respeita ao controlo e a
aplicacdo de certas disposi¢cdes sociais aos transportes rodoviarios.

(37) Por razdes de clareza e racionalizagcdo, o Regulamento (CEE) n.° 3820/85 deve ser revogado e
substituido pelo presente regulamento,

ADOPTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

CAPITULO 1
DISPOSICOES INTRODUTORIAS

Artigo 1

O presente regulamento estabelece regras em matéria de tempos de conducdo, pausas e periodos de repouso
para os condutores envolvidos no transporte rodoviario de mercadorias e de passageiros, visando harmonizar as
condicdes de concorréncia entre modos de transporte terrestre, especialmente no sector rodoviario, e melhorar as
condicbes de trabalho e a seguranca rodoviaria. O presente regulamento pretende igualmente promover uma
melhoria das praticas de controlo e aplicacdo da lei pelos Estados-Membros e das préaticas laborais no sector dos
transportes rodoviarios.

Artigo 2.°

1. O presente regulamento aplica-se ao transporte rodoviario:

a) De mercadorias, em que a massa maxima autorizada dos veiculos, incluindo reboques ou semi-
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reboques, seja superior a 3,5 toneladas, ou
b) De passageiros, em veiculos construidos ou adaptados de forma permanente para transportar
mais de nove pessoas, incluindo o condutor, e destinados a essa finalidade.

2. Independentemente do pais de matricula do veiculo, o presente regulamento aplica-se aos transportes
rodoviarios efectuados:

a) Exclusivamente no interior da Comunidade; e
b) Entre a Comunidade, a Suica e o0s paises signatarios do Acordo sobre o Espaco Econdémico
Europeu.

3. O AETR aplica-se, em substituicdo do presente regulamento, nos transportes rodoviarios internacionais
efectuados em parte fora das areas referidas no n.° 2, a:

a) Veiculos matriculados na Comunidade ou em paises signatarios do AETR, para a totalidade do
trajecto;

b) Veiculos matriculados em paises terceiros nao signatarios do AETR, somente para a parte do
trajecto efectuada no territério da Comunidade ou de paises signatarios do AETR.

As disposi¢cbes do AETR devem ser conciliadas com as do presente regulamento, por forma a que as disposi¢cdes
essenciais do presente regulamento sejam aplicadas, através do AETR, aos veiculos acima referidos, para qualquer
parte do trajecto efectuada no territério da Comunidade.

Artigo 3.°

O presente regulamento ndo se aplica aos transportes rodoviarios efectuados por meio de:

a) Veiculos afectos ao servigo regular de transporte de passageiros, cujo percurso de linha néo
ultrapasse 50 quildmetros;

b) Veiculos cuja velocidade méxima autorizada n&o ultrapasse 40 km/hora;

c) Veiculos que sejam propriedade das forcas armadas, da proteccdo civil, dos bombeiros ou das
forgas policiais ou alugados sem condutor por estes servi¢cos, quando o transporte for efectuado em
resultado das funcgdes atribuidas a estes servicos e estiver sob o controlo destes;

d) Veiculos, incluindo aqueles utilizados em operagdes ndo comerciais de transporte de ajuda
humanitaria, utilizados em situagcfes de emergéncia ou operacgdes de salvamento;
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e) Veiculos especializados afectos a servigcos médicos;

f) Veiculos especializados de pronto-socorro circulando num raio de 100 km a partir do local de
afectacéo;

Vide n.© 4.© da Portaria n.© 222/2008, de 5 de Marco, Redefine o regime de dispensa e
isencdo de uso de tacografos em varios transportes, ao abrigo do Regulamento (CE) n.©
561/2006, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de Marco, e revoga a Portaria
n.°© 1078/92, de 23 de Novembro (DR 5 Mar¢o) que considera local de afectacéo das
empresas de veiculos pronto-socorro, para além da sede, o local onde a empresa
disponha de instalacdes fixas e a partir de onde exerce toda ou parte da sua actividade,
desde que averbado no respectivo alvard ou certificado, devendo a licenca de cada
veiculo da empresa especificar um Unico local de afectacédo.

g) Veiculos que estejam a ser submetidos a ensaios rodoviarios para fins de aperfeicoamento
técnico, reparacdo ou manutenc¢do, e veiculos novos ou transformados que ainda n&o tenham sido
postos em circulagao;

h) Veiculos ou conjuntos de veiculos com massa maxima autorizada nao superior a 7,5 toneladas,
utilizados em transportes ndo comerciais de mercadorias;

i) Veiculos comerciais com estatuto historico de acordo com a legislacdo do Estado-Membro em que
sdo conduzidos, que sejam utilizados para o transporte ndo comercial de passageiros ou de
mercadorias.

Ficam dispensados da obrigacdo de instalar e ou utilizar o aparelho de controlo (tacégrafo), para além
dos referidos no presente artigo os transportes a que se refere o n.© 2.° da Portaria n.© 222/2008, de 5
de Marco, Redefine o regime de dispensa e isencdo de uso de tacdgrafos em varios transportes, ao
abrigo do Regulamento (CE) n.© 561/2006, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de Marco, e
revoga a Portaria n.© 1078/92, de 23 de Novembro (DR 5 Marc¢o).

Artigo 4.°

Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

a) "Transporte rodoviario": qualquer deslocagcdo de um veiculo utilizado para o transporte de
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passageiros ou de mercadorias efectuada total ou parcialmente por estradas abertas ao publico, em
vazio ou em carga;

b) "Veiculos": veiculos automodveis, tractores, reboques e semi-reboques, ou conjuntos desses
veiculos, conforme as seguintes defini¢des:

- "veiculo automadvel": veiculo provido de um dispositivo de propulsdo, que circule na
estrada pelos seus proprios meios, que ndo se desloque permanentemente sobre
carris e que sirva normalmente para o transporte de passageiros ou de mercadorias;

- "tractor": veiculo provido de um dispositivo de propulsdo, que circule na estrada
pelos seus préprios meios, que ndo se desloque permanentemente sobre carris e que
esteja especialmente concebido para puxar, empurrar ou accionar reboques, semi-
reboques, alfaias ou maquinas;

- "reboque": veiculo de transporte destinado a ser atrelado a um veiculo automovel
ou a um tractor;

- "semi-reboque": reboque sem eixo dianteiro, acoplado de tal modo que uma parte
consideravel do seu peso e da sua carga seja suportada pelo tractor ou pelo veiculo
automovel;

c) "Condutor": qualquer pessoa que conduza o veiculo, mesmo durante um curto periodo, ou que, no
contexto da actividade que exerce, esteja a bordo de um veiculo para poder eventualmente
conduzir;

d) "Pausa": periodo durante o qual o condutor ndo pode efectuar nenhum trabalho de conducdo ou
outro e que é exclusivamente utilizado para recuperacéo;

e) "Outro trabalho": todas as actividades definidas como tempo de trabalho na alinea a) do artigo
3.© da Directiva 2002/15/CE, com excepc¢do da "conducdo"”, bem como qualquer trabalho prestado
ao mesmo ou a outro empregador dentro ou fora do sector dos transportes;

f) "Repouso": periodo ininterrupto durante o qual o condutor pode dispor livremente do seu tempo;

g) "Periodo de repouso diario": periodo diario durante o qual o condutor pode dispor livremente do
seu tempo e que compreende um "periodo de repouso diario regular’ ou um "periodo de repouso
diario reduzido":
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- "periodo de repouso diario regular”: periodo de repouso de, pelo menos, 11 horas.
Em alternativa, este periodo de repouso diario regular pode ser gozado em dois
periodos, o primeiro dos quais deve ser um periodo ininterrupto de, pelo menos, 3
horas e o segundo um periodo ininterrupto de, pelo menos, 9 horas;

- "periodo de repouso diario reduzido": periodo de repouso de, pelo menos, 9 horas,

mas menos de 11 horas;

h) Periodo de repouso semanal": periodo semanal durante o qual o condutor pode dispor livremente
do seu tempo e que compreende um "periodo de repouso semanal regular' ou um "periodo de

repouso semanal reduzido":

- "periodo de repouso semanal regular": periodo de repouso de, pelo menos, 45

horas;

- "periodo de repouso semanal reduzido": periodo de repouso de menos de 45 horas,
que pode, nas condi¢des previstas no n.°© 6 do artigo 8.°, ser reduzido para um
minimo de 24 horas consecutivas;

i) "Semana": periodo entre as 00hOO de segunda-feira e as 24h00 de domingo;

J) "Tempo de conducdo": tempo de conducéao registado:

- de forma automatica ou semiautomatica pelo aparelho de controlo a que se referem
os anexos | e IB do Regulamento (CEE) n.© 3821/85; ou

- manualmente, nos termos do n.° 2 do artigo 16.° do Regulamento (CEE) n.°
3821/85.

k) "Tempo diario de conducado": total acumulado dos periodos de conducédo entre o final de um
periodo de repouso diario e o inicio do periodo de repouso diario seguinte ou entre um periodo de

repouso diario e um periodo de repouso semanal;
) "Tempo semanal de conduc¢ao”: total acumulado dos periodos de conduc¢ao durante uma semana;

m) "Massa méaxima autorizada": massa maxima admissivel do veiculo carregado, em ordem de

marcha;
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n) "Servigos regulares de passageiros': os transportes nacionais e internacionais, definidos no artigo
2.°© do Regulamento (CEE) n.© 684/92 do Conselho, de 16 de Margo de 1992, que estabelece regras
comuns para os transportes internacionais de passageiros em autocarro (10) ;

0) "Tripulagdo mudltipla": a situacdo que se verifica quando, durante qualquer periodo de conducgao
efectuado entre dois periodos consecutivos de repouso diario ou entre um periodo de repouso diario
e um periodo de repouso semanal, ha pelo menos dois condutores no veiculo para conduzir. A
presenca de outro ou outros condutores é facultativa durante a primeira hora de tripulagdo maultipla,
mas obrigatdria no resto do periodo;

p) "Empresa transportadora" ou "empresa de transportes": entidade que se dedica ao transporte
rodoviario e que pode ser uma pessoa singular ou colectiva, uma associacdo ou um grupo de
pessoas sem personalidade juridica, com ou sem fins lucrativos, ou um organismo oficial, com
personalidade juridica propria ou dependente de uma autoridade com personalidade juridica, que age
por conta de outrem ou por conta propria;

q) "Periodo de conducdo": o periodo de condug¢do acumulado a partir do momento em que o
condutor comega a conduzir apés um periodo de repouso ou uma pausa, até gozar um periodo de
repouso ou uma pausa. O periodo de conducdo pode ser continuo ou néo.

CAPITULO 11
TRIPULACOES, TEMPOS DE CONDUCAO, PAUSAS E PERTODOS DE REPOUSO

Artigo 5.°
1. A idade minima dos condutores é de 18 anos completos.

2. A idade minima dos ajudantes de condutor é de 18 anos completos. No entanto, os Estados-Membros podem
reduzir esta idade minima para 16 anos, desde que:

a) O transporte rodoviario seja efectuado dentro de um Estado-Membro, num raio de 50 quilémetros
em redor do local de afectacdo do veiculo, incluindo as &reas administrativas locais cujo centro
esteja situado nesse raio;

b) A reducdo seja para efeitos de formacgao profissional; e

c) Sejam respeitados os limites impostos pelas disposi¢cdes nacionais em matéria de emprego.

Artigo 6.°

1. O tempo diario de conducdo nédo deve exceder 9 horas.
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No entanto, ndo mais de duas vezes por semana, 0o tempo diario de conduc¢édo pode ser alargado até um maximo
de 10 horas.

2. O tempo semanal de conducdo ndo pode exceder 56 horas e ndo pode implicar que seja excedido o tempo de
trabalho semanal maximo previsto na Directiva 2002/15/CE.

3. O tempo de conducdo total acumulado por cada periodo de duas semanas consecutivas ndo deve exceder 90
horas.

4. Os tempos de conducao diarios e semanais devem incluir a totalidade dos tempos de conducdo no territério da
Comunidade ou de paises terceiros.

5. O condutor deve registar como "outro trabalho" qualquer tempo descrito na alinea e) do artigo 4.°, bem como
qualquer tempo passado a conduzir um veiculo utilizado para operacfes comerciais fora do ambito do presente
regulamento; deve ainda registar quaisquer periodos de "disponibilidade”, tal como definidos na alinea c) do n.°© 3
do artigo 15.° do Regulamento (CEE) n.© 3821/85, desde o seu ultimo periodo de repouso diario ou semanal. Este
registo deve ser feito manualmente numa folha de registo, através de um impresso ou utilizando as possibilidades
de introducdo manual de dados no aparelho de controlo.

Artigo 7

Apo6s um periodo de conducdo de quatro horas e meia, o condutor gozara uma pausa ininterrupta de pelo menos
45 minutos, a ndo ser que goze um periodo de repouso.

Esta pausa pode ser substituida por uma pausa de pelo menos 15 minutos seguida de uma pausa de pelo menos
30 minutos repartidos pelo periodo de modo a dar cumprimento ao disposto no primeiro paragrafo.

Artigo 8.°
1. O condutor deve gozar periodos de repouso diarios e semanais.

2. O condutor deve gozar um novo periodo de repouso diario dentro de cada periodo de 24 horas ap6s o final do
periodo de repouso diario ou semanal precedente.

Se a parte do periodo de repouso diario abrangida pelo periodo de 24 horas tiver pelo menos 9 horas mas menos
de 11 horas, o periodo de repouso diario em questdo serad considerado como um periodo de repouso diario
reduzido.

3. O periodo de repouso diario pode ser alargado para perfazer um periodo de repouso semanal regular ou um
periodo de repouso semanal reduzido.

4. O condutor pode fazer, no maximo, trés periodos de repouso diario reduzido entre cada dois periodos de
repouso semanal.

5. N&o obstante o disposto no n.°® 2, o condutor de um veiculo com tripulacdo mdultipla deve gozar um novo
periodo de repouso diario de pelo menos 9 horas nas 30 horas que se sigam ao termo de um periodo de repouso
diario ou semanal.

6. Em cada periodo de duas semanas consecutivas, o condutor deve gozar pelo menos:

- dois periodos de repouso semanal regular, ou
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- um periodo de repouso semanal regular e um periodo de repouso semanal reduzido de, no minimo,
24 horas todavia, a redugdo deve ser compensada mediante um periodo de repouso equivalente,
gozado de uma so6 vez, antes do final da terceira semana a contar da semana em questao.

O periodo de repouso semanal deve comecar o mais tardar no fim de seis periodos de 24 horas a contar do fim do
periodo de repouso semanal anterior.

6-A.

A titulo de derrogacgdo ao n.° 6, um condutor que exerca uma actividade de servico ocasional Unico de transporte
internacional de passageiros, na acepcdo do Regulamento (CE) n.© 1073/2009 do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 21 de Outubro de 2009, relativo a regras comuns de acesso ao mercado internacional dos servicos
de transporte em autocarro (11) , pode adiar o periodo de descanso semanal por 12 periodos consecutivos de 24
horas apés um periodo anterior regular de repouso semanal, desde que:

a) O referido servico tenha a duracdo de pelo menos 24 horas consecutivas num Estado-Membro ou
num pais terceiro a que o presente regulamento se aplique, diferente daquele em que o servico teve
inicio;

b) O condutor goze, apo6s a utilizacdo da derrogacgéao:

i) dois periodos de repouso semanal regular; ou

iil) um periodo de repouso semanal regular e um periodo de repouso semanal reduzido
de pelo menos 24 horas. Todavia, a redugdo sera compensada por um periodo de
repouso equivalente, gozado em bloco antes do final da terceira semana
subsequente ao fim do periodo de derrogacao;

c) Apo6s 1 de Janeiro de 2014, o veiculo esteja equipado com um aparelho de controlo em
conformidade com os requisitos do anexo I-B do Regulamento (CEE) n.°© 3821/85; e

d) Apods 1 de Janeiro de 2014, em caso de conducdo durante o periodo decorrido entre as 22:00 e
as 06:00, se a conducédo do veiculo for assegurada por mais do que um condutor ou o periodo de
conducéo a que se refere o artigo 7.° for reduzido para trés horas.

A Comissédo deve acompanhar estreitamente a utilizacdo desta derrogagdo a fim de assegurar a preservagado de
condicdes muito rigorosas de seguranca rodoviaria, certificando-se, em particular, de que o tempo total de
conducdo acumulado durante o periodo abrangido pela derrogagdo ndo é excessivo. Até 4 de Dezembro de 2012,
a Comissao elabora um relatdério de avaliacdo das consequéncias da derrogagdo no que se refere a seguranca
rodoviaria e aos aspectos sociais. Caso considere apropriado, a Comissdo propde alteracbes ao presente
regulamento sobre esta questao.
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N.© 6-A do artigo 8.°© aditado pelo artigo 29.° do Regulamento (CE) n.© 1073/2009 do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 21 de Outubro de 2009, que estabelece regras comuns para 0 acesso ao
mercado internacional dos servigos de transporte em autocarro e que altera o Regulamento (CE) n.°
561/2006 (JOUE 14 Novembro), com efeitos a partir de 4 de Junho de 2010.
Vigéncia: 4 Junho 2010
Efeitos / Aplicacdo: 4 Junho 2010

7. Qualquer periodo de repouso gozado a titulo de compensagdo de um periodo de repouso semanal reduzido deve
ser ligado a outro periodo de repouso de, pelo menos, 9 horas.

8. Caso o condutor assim o deseje, os periodos de repouso diario e os periodos de repouso semanal reduzido fora
do local de afectacdo podem ser gozados no veiculo, desde que este esteja equipado com instalacdes de dormida
adequadas para cada condutor e ndo se encontre em andamento.

9. Um periodo de repouso semanal que recaia sobre duas semanas pode ser contabilizado em qualquer uma delas,
mas ndo em ambas.

Artigo 9.°

1. Em derrogacdo do artigo 8.2, no caso de o condutor acompanhar um veiculo transportado em transbordador
(ferry) ou em comboio e gozar um periodo de repouso diario regular, este periodo pode ser interrompido, no
maximo duas vezes, por outras actividades que, no total, ndo ultrapassem uma hora. Durante o referido periodo
de repouso diario regular, o condutor deve dispor de uma cama ou beliche.

2. O tempo gasto pelo condutor para se deslocar para ou de um veiculo abrangido pelo presente regulamento que
ndo esteja junto a residéncia do condutor ou junto & empresa onde o condutor estd normalmente baseado néo
sera contado como repouso nem como pausa, a menos que o condutor se encontre num transbordador (ferry) ou
comboio e tenha acesso a um beliche ou cama.

3. O tempo gasto por um condutor que viaje como condutor de um veiculo ndo abrangido pelo presente
regulamento para se deslocar para ou de um veiculo abrangido pelo presente regulamento que nao esteja junto a
residéncia do condutor ou junto a empresa onde o condutor esta normalmente baseado sera contado como "outro
trabalho".

CAPITULO I11
RESPONSABILIDADE DAS EMPRESAS DE TRANSPORTES

Artigo 10

1. E proibido remunerar os condutores assalariados, mesmo sob a forma de concessdo de prémios ou de
suplementos de salario, em funcgdo das distancias percorridas e/ou do volume das mercadorias transportadas, se
essa remuneracdo for de natureza tal que comprometa a seguranca rodoviaria e/ou favorega a violagdo do
presente regulamento.

2. As empresas de transportes devem organizar o trabalho dos condutores a que se refere o n.° 1 de modo a que
estes possam cumprir o disposto no Regulamento (CEE) n.© 3821/85 e no capitulo Il do presente regulamento. As
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empresas transportadoras devem dar instru¢des adequadas aos condutores e efectuar controlos regulares, para
assegurar o cumprimento quer do Regulamento (CEE) n.°© 3821/85, quer do capitulo Il do presente regulamento.

3. As empresas de transportes sdo responsaveis por qualquer infraccdo cometida pelos condutores da empresa,
ainda que essa infrac¢ao tenha sido cometida no territério de outro Estado-Membro ou de um pais terceiro.

Sem prejuizo do direito que lIhes assiste de responsabilizarem plenamente as empresas de transportes, os Estados-
Membros podem tornar esta responsabilidade dependente da infraccdo aos n.°S 1 e 2 por parte da empresa de
transportes. Os Estados-Membros podem tomar em consideracdo quaisquer provas susceptiveis de demonstrar
que nao existem fundados motivos para imputar a empresa de transportes a responsabilidade pela infraccédo
cometida.

4. As empresas de transportes, os expedidores, transitarios, operadores turisticos, contratantes principais,
subcontratantes e agéncias de emprego de condutores garantirdo que os calendarios aprovados contratualmente
em matéria de tempo de transporte obedecem ao presente regulamento.

5.

a) Uma empresa de transportes que utilize veiculos dotados de aparelhos de controlo conforme com
o0 anexo IB do Regulamento (CEE) n.© 3821/85 e esteja abrangida pelo capitulo Il do presente
regulamento deve:

i) garantir que todos os dados sejam descarregados da unidade instalada no veiculo
e do cartdo de condutor com a regularidade prevista pelo Estado-Membro. A
empresa de transportes deve, se necessario, descarregar os dados relevantes com
maior frequéncia, por forma a assegurar que todos os dados relativos as actividades
realizadas por ou para essa empresa sejam descarregados;

ii) garantir que todos os dados descarregados da unidade instalada no veiculo e do
cartdo de condutor sejam conservados durante pelo menos doze meses apoés o
registo e, caso um agente encarregado do controlo o exija, sejam acessiveis,
directamente ou a distancia, a partir das suas instalacdes.

b) Para efeitos do presente numero, "descarregamento" deve ser interpretado de acordo com a
definicdo constante da alinea s) do capitulo | do anexo IB do Regulamento (CEE) n.© 3821/85;

c) O prazo maximo dentro do qual os dados pertinentes devem ser descarregados nos termos da
subalinea i) da alinea a) seré fixado pela Comissdo nos termos do n.© 2 do artigo 24.°

Vide Regulamento (UE) n.© 581/2010 da Comissdo, de 1 de Julho de 2010, relativo ao
prazo méximo para descarregamento dos dados pertinentes das unidades instaladas nos
veiculos e dos cartdes de condutor (JOUE 2 Julho).
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O presente n.© entra em vigor em 1 de Maio de 2006 nos termos do artigo 29.°

CAPITULO 1V
EXCEPCOES

Artigo 11.°©

Os Estados Membros podem aplicar minimos de pausas e periodos de repouso mais elevados ou maximos de tempo
de conducdo menos elevados do que os estabelecidos nos artigos 6.°© a 9.° aos transportes rodoviarios
efectuados inteiramente no seu territério. Nesse caso, os Estados-Membros terdo em conta as convengdes
colectivas ou outros acordos entre os parceiros sociais. As disposi¢cdes do presente regulamento permaneceréo
todavia aplicaveis aos condutores que efectuem operagfes de transporte internacionais.

Artigo 12.°©

Desde que tal ndo comprometa a seguranca rodoviaria e com o objectivo de atingir um ponto de paragem
adequado, o condutor pode nao observar o disposto nos artigos 6.° a 9.2, na medida do necessario para garantir
a seguranca das pessoas, do veiculo ou da carga. O condutor deve mencionar manualmente na folha de registo
do aparelho de controlo, numa impressdo dos dados do aparelho de controlo ou no seu registo de servico, 0 mais
tardar a chegada ao ponto de paragem adequado, o motivo de tal inobservéancia.

Artigo 13.°©

1. Na condicdo de ndo prejudicarem o0s objectivos estabelecidos no artigo 1.°, os Estados-Membros podem
conceder isencdes aos artigos 5.°© a 9.° e submeté-las a condi¢gdes especiais no seu territdério ou, com o acordo
do Estado interessado, no territério de outro Estado-Membro, no caso de transportes efectuados por:

a) Veiculos propriedade de entidades publicas ou por elas alugados sem condutor, para servigos de
transporte rodoviario que ndo concorram com as empresas transportadoras privadas;

b) Veiculos utilizados ou alugados sem condutor por empresas agricolas, horticolas, florestais,
pecuarias ou de pesca, para o transporte de mercadorias, como parte da sua prépria actividade
empresarial, num raio maximo de 100 quilbmetros a partir da base da empresa;

c) Tractores agricolas e florestais utilizados em actividades agricolas e florestais, num raio maximo
de 100 quilémetros a partir da base da empresa que detém o veiculo em regime de propriedade,
aluguer ou locagéao;

d) Veiculos ou conjuntos de veiculos com massa maxima autorizada ndo superior a 7,5 toneladas,
utilizados:
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- por prestadores de servigos universais na acepg¢ao do n.°© 13 do artigo 2.° da
Directiva 97/67/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de Dezembro de
1997, relativa as regras comuns para o desenvolvimento do mercado interno dos
servicos postais comunitarios e a melhoria da qualidade de servico (12) , para
distribuir bens como parte do servico universal ou

- que transportem materiais, equipamento ou maquinas a utilizar pelo condutor no
exercicio da sua profissao.

Estes veiculos apenas poderao ser usados num raio de 50 quilbmetros a partir da base da empresa e
na condicdo de a actividade principal do condutor n&o ser a conducdo dos veiculos;

e) Veiculos que circulem exclusivamente em ilhas cuja superficie ndo exceda 2300 quilobmetros
quadrados e que ndo comuniqguem com o restante territério nacional por ponte, vau ou tunel abertos
a circulacdo automovel;

f) Veiculos afectos ao transporte de mercadorias, com propulsdo a gas natural ou liquefeito ou a
electricidade, cuja massa maxima autorizada, incluindo reboques ou semi-reboques, ndo exceda 7,5
toneladas, utilizados num raio de 50 km a partir da base da empresa;

g) Veiculos afectos a instrucdo e a exames de conducao automovel tendo em vista a obtencdo de
carta de conducdo ou de um certificado de habilitacdo profissional, na condicdo de n&o serem
utilizados para transporte comercial de mercadorias ou passageiros;

h) Veiculos afectos aos servicos de esgotos, de proteccao contra inundagfes, de manutencao de
instalacbes de fornecimento de agua, gas e electricidade, de manutencdo e controlo da rede viaria,
de recolha e tratamento de lixo doméstico porta a porta, de telégrafo e telefone, de radiodifusdo e
teledifusdo e de deteccdo de postos emissores ou receptores de radio ou de televiséo;

i) Veiculos que possuam entre 10 e 17 lugares utilizados exclusivamente para o transporte nao
comercial de passageiros;

J) Veiculos especializados que transportem material de circo ou de feira de diversfes;

k) Veiculos especialmente equipados para projectos moveis, cujo objectivo principal seja a utilizacdo
para fins educativos quando estacionados;

) Veiculos utilizados na recolha de leite nas quintas ou na devolucdo as quintas de contentores
para leite ou lacticinios destinados a alimentacdo do gado;
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m) Veiculos especiais utilizados no transporte de fundos e/ou valores;

n) Veiculos utilizados para transporte de desperdicios ou carcagas de animais ndo destinados ao
consumo humano;

0) Veiculos utilizados exclusivamente nas redes viarias existentes no interior de instalagbes como,
por exemplo, portos, interfaces e terminais ferroviarios;

p) Veiculos utilizados para o transporte de animais vivos de exploragdes agricolas para os mercados
locais e vice-versa, ou dos mercados para os matadouros locais num raio de 50 km, no maximo.

2. Os Estados-Membros informardo a Comissdo das isen¢des que concederem nos termos do n.°© 1. A Comisséo
notificara delas os outros Estados-Membros.

3. Na condi¢cdo de néo prejudicarem o0s objectivos estabelecidos no artigo 1.° e de que seja prevista uma
proteccdo adequada dos condutores, os Estados-Membros podem, apds aprovacdo da Comissao, conceder, no
seu territério, isen¢gdes de menor alcance ao disposto no presente regulamento para veiculos utilizados em zonas
pré definidas, com uma densidade populacional inferior a 5 pessoas por quildmetro-quadrado, nos seguintes casos:

- para servicos nacionais regulares de transporte de passageiros, se o seu horéario for confirmado
pelas autoridades (em cujo caso apenas podem ser permitidas excepc¢oes relativas as pausas), e

- para operacdes de transporte rodoviario nacional por conta prépria ou por conta de outrém que
nao tenham impacto no mercado interno e sejam necessarias para manter determinados segmentos
do sector no territério em questdo, desde que as disposi¢des derrogatdrias do presente regulamento
imponham um raio limite até 100 km.

O transporte rodoviario efectuado ao abrigo desta isencdo pode incluir uma viagem para uma zona com uma
densidade populacional de 5 pessoas ou mais por quildmetro-quadrado, apenas para concluir ou dar inicio ao
percurso. Estas medidas deverao ser proporcionadas quanto ao seu caracter e ambito de aplicacgédo.

Artigo 14.°©

1. Na condicdo de néo prejudicarem os objectivos estabelecidos no artigo 1.°, os Estados-Membros podem, apos
autorizacdo da Comissdo, conceder derrogacdes a aplicagcdo do disposto nos artigos 6.°© a 9.° no caso de
transportes efectuados em circunstancias excepcionais.

2. Em caso de urgéncia, os Estados-Membros podem conceder uma derrogacdo temporaria até ao limite de 30
dias, que devem imediatamente notificar & Comisséao.

Vide Despacho n.© 7382/2010, de 27 de Abril, Medidas urgentes e excepcionais para aumentar a oferta
de transporte rodoviario em consequéncia da erupcdo vulcanica ocorrida na Islandia (DR 27 Abril).
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3. A Comissdo informara os outros Estados-Membros de quaisquer derrogacdes concedidas nos termos do

presente artigo.

Artigo 15.°©

Os Estados-Membros devem garantir que os condutores dos veiculos referidos na alinea a) do artigo 3.°© sejam
regidos por regras nacionais que proporcionem proteccdo adequada em matéria de tempo de conducgdo autorizado
e de pausas e periodos de repouso obrigatérios.

CAPITULO V
CONTROLO E SANCOES

Artigo 16.°

1. No caso de o veiculo ndo estar equipado com um aparelho de controlo de acordo com o Regulamento (CEE) n.°

3821/85, os n.°S 2 e 3 do presente artigo aplicam-se aos seguintes servicos:

a) Servigos de transporte nacional regular de passageiros; e

b) Servicos de transporte internacional regular de passageiros cujos terminais se situem a uma
distdncia ndo superior a 50 km, em linha recta, da fronteira entre dois Estados-Membros e cuja
extensdo total ndo exceda 100 quilémetros.

2. As empresas de transportes devem estabelecer um horario e uma escala de servi¢o, indicando, para cada
condutor, o nome, o local a que esta afecto e o horario previamente fixado para os diferentes periodos de
conducdo, outros tipos de trabalho, pausas e disponibilidade.

Cada condutor afecto a um servigo referido no n.© 1 deve ser portador de um extracto da escala de servi¢co e de
uma cépia do horéario de servigo.

3. A escala de servico deve:

a) Incluir todos os dados referidos no n.° 2 relativamente a um periodo minimo que abranja os 28
dias anteriores; estes dados devem ser regularmente actualizados, com uma periodicidade méxima
de um més;

b) Ser assinada pelo chefe da empresa de transportes ou por uma pessoa com poderes para o
representar;

c) Ser conservada pela empresa de transportes durante um ano apds o termo do periodo abrangido.
A empresa fornecera um extracto da escala aos condutores interessados que o solicitarem; e
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d) Ser apresentada e entregue, a pedido, aos agentes encarregados do controlo.

Artigo 17.°©

1. Utilizando o modelo de resumo-tipo estabelecido na Decisdo 93/173/CEE (13) , os Estados-Membros devem
fornecer a Comissao as informagBes necessarias a elaboragédo, de dois em dois anos, de um relatério sobre a
aplicacdo do presente regulamento e do Regulamento (CEE) n.© 3821/85 e a evolugéo registada nos dominios em
questao.

2. Estas informacdes devem ser comunicadas a Comissdo até 30 de Setembro do ano seguinte ao termo do
periodo de dois anos em questéo.

3. O relatério deve indicar o uso dado as isenc¢bes previstas no artigo 13.°

4. A Comissdo enviara o relatério ao Parlamento Europeu e ao Conselho no prazo de treze meses a contar do
termo do periodo de dois anos por ele abrangido.

Artigo 18.°©

Os Estados-Membros adoptarao as disposicdes necessarias a aplicacdo do presente regulamento.

Artigo 19.°©

1. Os Estados-Membros devem determinar o regime de sanc¢fes aplicavel as violagbes do disposto no presente
regulamento e no Regulamento (CEE) n.°© 3821/85 e tomar todas as medidas necessarias para assegurar a sua
aplicacdo. Essas sancdes devem ser eficazes, proporcionadas, dissuasivas e nao discriminatorias. Nenhuma
infraccdo ao presente regulamento e ao Regulamento (CEE) n.© 3821/85 sera sujeita a mais de uma sang¢do ou
processo. Os Estados-Membros devem notificar & Comissdo as referidas medidas e as regras sobre sancdes até a
data fixada no segundo paragrafo do artigo 29.°© A Comissado informara os Estados-Membros em conformidade.

2. Os Estados-Membros devem dotar as autoridades competentes da capacidade de aplicar san¢ces as empresas
e/ou aos condutores por infraccdes ao presente regulamento detectadas no seu territério que ainda ndo tenham
sido sujeitas a sanc¢fes, ainda que tais infracgfes tenham sido cometidas no territorio de outro Estado-Membro ou
de um pais terceiro.

A titulo de derrogacédo, sempre que seja detectada uma infraccgéo:

- que néao tenha sido cometida no territério do Estado-Membro em questéo, e

- que tenha sido cometida por uma empresa estabelecida noutro Estado-Membro ou num pais
terceiro, ou por um condutor cujo local de afectacdo se situe noutro Estado-Membro ou num pais
terceiro,

em vez de impor uma sancao, os Estados-Membros podem, até 1 de Janeiro de 2009, notificar dos factos relativos
a infraccdo a autoridade competente do Estado-Membro ou do pais terceiro em que esteja sediada a empresa ou
em que o condutor tenha o seu local de afectacéo.

3. Sempre que um Estado-Membro intente uma ac¢do ou imponha uma san¢do por uma infraccdo especifica,
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devera fornecer ao condutor o respectivo comprovativo por escrito.

4. Os Estados-Membros devem assegurar a vigéncia de um sistema de sang¢fes proporcionadas, que podem incluir
sanc¢Oes financeiras, por infraccdo ao presente regulamento ou ao Regulamento (CEE) n.© 3821/85 por parte de
empresas de transportes ou de expedidores associados, transitarios, operadores turisticos, contratantes
principais, subcontratantes e agéncias de emprego de condutores

Artigo 20.°

1. O condutor deve conservar todos os comprovativos fornecidos por um Estado-Membro relativamente a sanc¢fes
impostas ou a instauracdo de uma accdo durante o tempo necessario para que a mesma infraccdo ao presente
regulamento ja ndo possa dar origem a uma segunda acc¢do ou sancado por for¢ca do presente regulamento.

2. O condutor deve apresentar as provas a que se refere o n.° 1, se lhe forem solicitadas.

3. Se efectuar trabalho de conducédo ou de outro tipo para mais de uma empresa de transportes, o condutor deve
fornecer, a cada uma delas, elementos informativos suficientes para que possam cumprir o disposto no capitulo I1.

Artigo 21.°©

Para reagir aos casos em que um Estado-Membro considere que uma infraccdo ao presente regulamento é
claramente susceptivel de pér em perigo a seguranca rodoviaria, deve tal Estado-Membro habilitar a autoridade
competente a proceder a imobilizacdo do veiculo em questdo até ser corrigida a causa da infrac¢do. Os Estados-
Membros podem obrigar o condutor a gozar um periodo de repouso diario. Os Estados-Membros devem também, se
for caso disso, retirar, suspender ou restringir a licenca da empresa de transportes, se a mesma estiver
estabelecida nesse Estado-Membro, ou retirar, suspender ou restringir a carta de condugcdo do condutor. A
Comissdo elaborara, nos termos do n.© 2 do artigo 24.°, orientagfes destinadas a promover uma aplicagdo
harmonizada do presente artigo.

Artigo 22.°©

1. Os Estados-Membros devem assistir-se mutuamente na aplicagdo do presente regulamento e no controlo do
seu cumprimento.

2. As autoridades competentes dos Estados-Membros devem intercambiar regularmente todas as informacdes
disponiveis sobre:

a) InfraccGes as regras estabelecidas no capitulo Il cometidas por ndo residentes, bem como
qualquer sancéo aplicada por tais infraccdes;

b) Sancdes aplicadas por um Estado-Membro aos seus residentes por tais infrac¢cdes, cometidas
noutros Estados-Membros.

3. Os Estados-Membros devem enviar regularmente informacdes relevantes sobre a interpretacdo e aplicagdo a
nivel nacional do presente regulamento a Comissdo, que as disponibilizard aos outros Estados-Membros, em
formato electrénico.

4. A Comissdo promovera o didlogo entre os Estados-Membros sobre a interpretagédo e a aplicacdo a nivel nacional
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do presente regulamento, através do comité referido no n.© 1 do artigo 24.°

Artigo 23.°©

A Comunidade procedera as negociagdes com paises terceiros que se afigurem necessarias a aplicacdo do
presente regulamento.

Artigo 24.°©
1. A Comisséo é assistida pelo comité criado pelo n.© 1 do artigo 18.° do Regulamento (CEE) n.© 3821/85.

2. Sempre que se faca referéncia ao presente numero, sao aplicaveis os artigos 3.°© e 7.° da Decisao
1999/468/CE, tendo-se em conta o disposto no seu artigo 8.°

3. O Comité aprovara o seu regulamento interno.

Artigo 25.°

1. A pedido de um dos Estados-Membros, ou por sua propria iniciativa, a Comissao:

a) Procedera a analise dos casos em que ocorram diferencas na aplicacdo e execucdo de quaisquer
disposi¢cfes do presente regulamento, nomeadamente em matéria de tempos de conducgao, pausas e
periodos de repouso;

b) Clarificara as disposi¢des do presente regulamento, a fim de promover uma abordagem comum.

2. Nos casos referidos no n.°© 1, a Comisséao decidira sobre uma abordagem recomendada, nos termos do n.© 2 do
artigo 24.° A Comissao comunicara a sua decisdo ao Parlamento Europeu, ao Conselho e aos Estados-Membros.

CAPITULO VI
Disposicdes finais

Artigo 26.°

O Regulamento (CEE) n.°© 3821/85 é alterado do seguinte modo:
1. O artigo 2.°© passa a ter a seguinte redaccéo:
«Artigo 2.°

Para efeitos do presente regulamento, sdo aplicaveis as definicdes constantes do artigo 4.°© do Regulamento (CE)
n.° 561/2006 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de Marco de 2006, relativo a harmonizacdo de
determinadas disposi¢cdes em matéria social no dominio dos transportes rodoviarios e que altera os Regulamentos
(CEE) n.© 3821/85 e (CE) n.© 2135/98 do Conselho (14)

2.0s n.%8 1, 2 e 3 do artigo 3.° passam a ter a seguinte redacg&o:

«1. O aparelho de controlo deve ser instalado e utilizado nos veiculos afectos ao transporte rodoviario de
passageiros ou de mercadorias matriculados num Estado-Membro, com excepc¢do dos veiculos referidos no artigo
3.© do Regulamento (CE) n.© 561/2006. Os veiculos a que se refere o n.° 1 do artigo 16.° do Regulamento (CE)
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n.© 561/2006 e os veiculos que tenham sido isentos da aplicacdo do Regulamento (CEE) n.°© 3820/85, mas que ja
ndo estejam isentos nos termos do Regulamento (CE) n o 561/2006, deverdo cumprir este requisito até 31 de
Dezembro de 2007.

2. Os Estados-Membros podem isentar da aplicagcdo do presente regulamento os veiculos referidos nos n.° 1 e 3
do artigo 13.° do Regulamento (CE) n.° 561/2006.

3. Os Estados-Membros podem, apés autorizagcdo da Comisséo, isentar da aplicacdo do presente regulamento os
veiculos afectos aos transportes referidos no artigo 14.° do Regulamento (CE) n.© 561/2006.»

3. O n.° 2 do artigo 14.° passa a ter a seguinte redacc¢éo:

«2. A empresa deve conservar as folhas de registo e impressfdes, sempre que estas Ultimas tiverem sido feitas em
cumprimento do n.© 1 do artigo 15.°2, por ordem cronolégica e de forma legivel, durante um periodo de, pelo
menos, um ano a partir da sua utilizacdo e remeter uma copia aos condutores interessados, caso estes 0
solicitem. A empresa deve também remeter aos condutores interessados que o solicitem cépias dos dados
descarregados do cartdo do condutor, bem como impressfes dessas copias. As folhas de registo, impressdes e
dados descarregados devem ser apresentados ou entregues, a pedido, aos agentes encarregados do controlo.»

O presente n.© entra em vigor em 1 de Maio de 2006 nos termos do artigo 29.°

4. O artigo 15.° é alterado do seguinte modo:

- Ao n.° 1 é aditado o seguinte paragrafo:

«Quando um cartdo de condutor estiver danificado, funcionar mal ou ndo estiver na posse do
condutor, este devera:

a) imprimir, no inicio do seu percurso, os dados relativos ao veiculo que conduz e
indicar nessa impresséo:

i) os dados que permitem a sua identificacdo (nome, cartdo de
condutor ou numero da carta de condu¢do), incluindo a sua
assinatura;

ii) os periodos referidos nas alineas b), c¢) e d) do segundo travesséao
do n.° 3;

b) imprimir, no final do seu percurso, as informagdes relativas aos periodos de tempo
registados pelo aparelho de controlo, registar quaisquer periodos de outro trabalho,
de disponibilidade e de repouso desde a impressao feita no inicio do seu percurso,
quando néo registados pelo tacégrafo, e inscrever no documento dados que
permitam a sua identificacdo (nome, cartdo de condutor ou numero da carta de
conducéo do condutor), incluindo a sua assinatura.»
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- O segundo paragrafo do n.© 2 passa a ter a seguinte redacc¢ao:

«Quando, em virtude do seu afastamento do veiculo, os condutores ndao possam utilizar os
elementos do aparelho instalado no veiculo, os periodos de tempo referidos nas alineas b), c) e d)
do segundo travessao do n.© 3 devem:

a) ser inscritos na folha de registo por inscricdo manual, registo automatico ou
qualquer outro processo, de forma legivel e sem sujar a folha, se o veiculo estiver
equipado com um aparelho de controlo em conformidade com o anexo I; ou

b) ser inscritos no cartdo de condutor, utilizando a possibilidade de introducéo
manual oferecida pelo aparelho de controlo, se o veiculo estiver equipado com um
aparelho de controlo em conformidade com o Anexo IB.

Quando houver mais do que um condutor a bordo de um veiculo equipado com um aparelho de
controlo em conformidade com o Anexo IB, os condutores devem certificar-se de que 0s seus
cartées foram inseridos na ranhura certa do tacografo.»

- As alineas b) e c) do n.° 3 passam a ter a seguinte redaccéo:

«b) Qualquer "outro trabalho", entendido como qualquer actividade distinta da
conducgdo, tal como definida na alinea a) do artigo 3.°© da Directiva 2002/15/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de Margco de 2002, relativa a organizacdo
do tempo de trabalho das pessoas que exercem actividades moéveis de transporte
rodoviario [14], bem como qualquer trabalho prestado ao mesmo ou a outro
empregador dentro ou fora do sector dos transportes, deve ser registado sob o
simbolo.

Ver/Ocultar

c) A "disponibilidade", definida na alinea b) do artigo 3.° da Directiva 2002/15/CE,
deve ser registada sob o simbolo.

Ver/Ocultar

- E revogado o n.° 4;

- O n.° 7 passa a ter a seguinte redacc¢ao:
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a) Sempre que o condutor conduza um veiculo equipado com um aparelho de

controlo em conformidade com o anexo |, deve poder apresentar, a pedido dos

agentes encarregados do controlo:

i) as folhas de registo da semana em curso e as utilizadas pelo
condutor nos 15 dias anteriores;

ii) o cartdo de condutor, se o possuir; e

iii) qualquer registo manual e impressdo efectuados durante a
semana em curso e nos 15 dias anteriores, tal como previsto no
presente regulamento e no Regulamento (CE) n.© 561/2006.

No entanto, ap6s 1 de Janeiro de 2008, os periodos referidos nas subalineas i) e iii)
abrangerdo o dia em curso e os 28 dias anteriores;

b) Sempre que o condutor conduza um veiculo equipado com um aparelho de
controlo de acordo com o anexo 1 B, deve poder apresentar, a pedido dos agentes

encarregados do controlo:

i) o cartdo de condutor de que for titular,

ii) qualquer registo manual e impressao efectuados durante a semana
em curso e nos 15 dias anteriores, tal como previsto no presente
regulamento e no Regulamento (CE) n.© 561/2006, e

iii) as folhas de registo correspondentes ao periodo referido na alinea
anterior, no caso de ter conduzido um veiculo equipado com um
aparelho de controlo de acordo com o anexo |I.

No entanto, apés 1 de Janeiro de 2008, os periodos referidos na subalinea ii) devem
abranger o dia em curso e os 28 dias anteriores;

c) Os agentes autorizados para o efeito podem verificar o cumprimento do
Regulamento (CE) n o 561/2006 através da analise das folhas de registo ou dos

dados, visualizados ou impressos, registados pelo aparelho de controlo ou pelo

cartao de condutor ou, na falta destes meios, através da analise de qualquer outro

documento comprovativo que permita justificar o

disposicdo, como as previstas nos n.°S 2 e 3 do artigo 16.°»

O presente n.° entra em vigor em 1 de Maio de 2006 nos termos do artigo 29.°

Artigo 27.°©

O Regulamento (CE) n.

© 2135/98 é alterado do seguinte modo:

1. A alinea a) do n.°© 1 do artigo 2.° passa a ter a seguinte redacc¢ao:
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«1.

a) A partir do vigésimo dia apdés a publicagcdo do Regulamento (CE) n.© 561/2006 do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 15 de Marco de 2006, relativo a harmonizacdo de determinadas
disposi¢cfes em matéria social no dominio dos transportes rodoviarios e que altera os Regulamentos
(CEE) n.© 3821/85 e (CE) n o 2135/98 do Conselho (15) , os veiculos colocados em circulagdo pela
primeira vez deveréo estar equipados com um aparelho de controlo conforme com as prescri¢cdes do
anexo | B do Regulamento (CEE) n.© 3821/85.

2. 0 n.° 2 do artigo 2.° passa a ter a seguinte redacc¢ao:

«2. Os Estados-Membros deverdo tomar as medidas necessarias para poderem emitir cartdes de condutor até ao
vigésimo dia ap6s a publicacdo do Regulamento (CE) n.© 561/2006.»

O presente artigo entra em vigor em 1 de Maio de 2006 nos termos do artigo 29.°

Artigo 28.°
O Regulamento (CEE) n.° 3820/85 é revogado e substituido pelo presente regulamento.

N&o obstante, os n.°% 1, 2 e 4 do artigo 5.°© do Regulamento (CEE) n.°© 3820/85 continuardo a ser aplicaveis até
as datas fixadas no n.° 1 do artigo 15.° da Directiva 2003/59/CE.

Artigo 29

O presente regulamento entra em vigor em 11 de Abril de 2007, com excepg¢do do n.° 5 do artigo 10.°, dos n.°S 3
e 4 do artigo 26.° e do artigo 27 .©, que entram em vigor em 1 de Maio de 2006.

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e directamente aplicavel em todos os Estados-
Membros.

Feito em Estrasburgo,
em 15 de Marco de 2006.
Pelo Parlamento Europeu

O Presidente

J. Borrell fontelles

Pelo Conselho

@

O Presidente
H. Winkler
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